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مقدمـــةـــ

ب ين   دعم وتسهيل الحرك ة الاقت صادية٬ وال ربط        فيعصباً أساسياً   والمواصلات  يشكل قطاع النقل    
 تنوي ع القاع دة الاقت صادية ه دفاً     خاصةً وأن المناطق الفلسطينية وتسهيل التواصل والتبادل بينها٬   

.ةالأراضي الفلسطينيأساسياً في  مرحلة بناء وتنمية 

من أهم وسائل  فلسطين  من والى   بأشكاله ووسائطه المختلفة    للبضائع والأفراد   البري  يعتبر النقل   و
٬ وأح   د ال   دعائم الأساس   ية ف   ي تحقي   ق التكام   ل  ودولي   اً وإقليمي   اًتن   شيط التب   ادل التج   اري محلي   اً

 قدرت  ه إنع  اش الاقت  صاد الفل  سطيني وتعزي  زف  ي ب  شكل كبي  ر  سي  ساهمال  ذيالاقت  صادي الإقليم  ي 
.التنافسية مستقبلا٬ً ومقابلة كافة احتياجات الطلب علي خدمات النقل وفقا لتوقعات ت دفقات الطل ب              

يمتلك م ن المزاي ا والف رص الاس تثمارية م ا      الفلسطيني  البري قطاع النقل    وجدير بالإشارة إلى أن   
سطيني ورب ط   ظ ل تط وير وتح سين ش بكات النق ل الفل       ف ي ٬  رفع مع دلات التنمي ة  فيتجعله يساهم   

ش  بكات النق  ل محلي  اً واقليمي  اً لإن  شاء قاع  دة تت  يح س  بل التع  اون العرب  ي و تحري  ر خ  دمات النق  ل      
.مستقبلاً

 م دعماً   من اطق ال سلطة الوطني ة الفل سطينية    فيتعكس ورقة العمل الحالية٬ بدايةً واقع النقل البري   
٬ والطرق الدولي ة٬    الإقليمية٬ حيث تم تقديم نبذة مختصرة عن الطرق       بملاحق تشتمل على خرائط   

والسكك الحديدية٬ والمعابر الحدودية٬ وت م التع ريج عل ى النق ل البح ري والج وى٬ وذل ك للأهمي ة                
ث م ت م   و. ربط محاور النقل البري بأنماط النق ل الأخ رى لتحقي ق الج دوى الاقت صادية         فيالقصوى  

ال  سلطة الوطني  ة الفل  سطينية  ب  ين من اطق  الإقليم  يتق ديم مقت  رح لمح  اور ووص  لات ال ربط الب  ري   
 ضوء التكامل فيوالدول العربية٬ والرؤية المستقبلية لقطاع النقل٬ ومتطلبات رئيسية لتحقيق ذلك 

الاقتصادي العربي٬ وأخيراً الم شاريع ذات الأولوي ة الق صوى للتنفي ذ لتحقي ق أه داف قط اع النق ل              
.سيادة الفلسطينية براً وجواً وبحراً تجسيد الفي بما يساهم الإقليميوالمواصلات على المستوى 

واقع النقل البري في مناطق السلطة الوطنية الفلسطينية 

 على شبكة الطرق لحركة الأفراد أساسي بشكل في الأراضي الفلسطينيةيعتمد نظام النقل 
طق الطرق الشريان الذي تنساب من خلاله حركة المرور التي تؤثر على منا وتعتبر والبضائع٬

السلطة الوطنية الفلسطينية اقتصادياً واجتماعياً لكونها تعمل على تسهيل انتقال المواطنين 
والأيدي العاملة وتعزيز الحركة التجارية من صادرات وواردات والربط بين مراكز الإنتاج 
والتصدير وربط المناطق الفلسطينية ببعضها بما يسهم في توزيع المشروعات الاقتصادية و 

تاجية علي مختلف أنحاء المحافظات بما يتلاءم مع الأهداف التنموية للسلطة الوطنية الإن
.الفلسطينية 

الربط الإقليمي من خلال إعادة إنشاء وتأهيل وتطوير الطرق الرئيسية٬  تحقيق فيوتساهم الطرق 
رق تحسين وتطوير شبكات الط بين الطرق الرئيسية والإقليمية٬ ووتنفيذ وصلات طرق جديدة



٤

في إطار إستراتيجية طرق تقوم على تحقيق الجدوى الاقتصادية من شبكات ورفع كفاءتها القائمة 
شبكة الطرق الحالية من حوالي تتألف و.تنشيط التبادل التجاري محلياً ودولياً وإقليمياًفيالطرق
۳۰۰ كم من الطرق في الضفة الغربية وحوالي ۳۲۰۰ كم من الطرق٬ يوجد منها حوالي ۳٥۰۰

وقد تعرضت شبكات .كم من الطرق في قطاع غزة٬ وتشمل طرق رئيسية وإقليمية٬ ومحلية
وتعانى الشبكات من كمما  ٬ الطرق والبني التحتية للتدمير من قبل قوات الاحتلال الإسرائيلية

ضعف مستوى الظروف الإنشائية والهندسية للطرق الرئيسية٬ إضافة إلى انعدام التواصل 
بر الطرق الرئيسية٬ عدم قدرة شبكات الطرق القائمة على استيعاب حركة المرور الإقليمي ع

.المتنامية وتلبية احتياجات الحركة الاقتصادية والاستثمارية

 عملي ات النق ل باس تخدام وس ائط النق ل المتع دد٬ ف إن هن اك ض رورة                   ف ي ومن أجل تحقي ق الكف اءة       
ي  ث أن جمي  ع المع  ابر الدولي  ة والحدودي  ة ربط  ت حملح  ة لعملي  ة تط  وير النق  ل الب  ري ب  التوازي ٬ 

وك ذلك رب ط الم وانئ    ٬ بشبكة الطرق الرئيسية٬ حي ث ي سهل الوص ول إل ى ه ذه المع ابر الحدودي ة           
بشبكة الطرق الإقليمية مما يسهل عملية الاتصال بين هذه )المخطط لها(البرية والبحرية والجوية 

وفيم  ا يل  ي نب  ذة   .وي  ساعد ف  ي ان  سياب الحرك  ة   الم  وانئ والمع  ابر الحدودي  ة وال  دول المج  اورة     
. مناطق السلطة الوطنية الفلسطينيةفيالنقل بأنواعه واقع مختصرة عن 

:الإقليميةالطرق :أولاً

الطريق الساحلي

 بيت لاهيا٬ ۱۹٦۷يشكل الطريق الساحلي محور المنطقة الساحلية ويمتد من الحدود الشمالية لعام 
٬ الن  صيرات٬ الزواي  دة٬ دي  ر ال  بلح٬ خ  ان ي  ونس٬ ث  م رف  ح حت  ى الح  دود      جبالي  ا٬ غ  زة٬ الزه  راء 

الجنوبية مع جمهورية مصر العربي ة٬ ويختل ف ع رض الطري ق الح الي عل ى امت داد طول ه حي ث                   
 مت  ر٬ وس  طح الطري  ق وطبقات  ه   ۳۰ مت  ر وي  صل إل  ى أكبره  ا عن  د   ۷ي  صل أق  ل الع  روض إل  ى   

الطريق في وض عه الح الي إل ى أي أكت اف أو ج زر         الإنشائية القديمة وجودته المتدنية ولا يحتوى       
أو خ  دمات أخ  رى٬ وت  شكل القي  ادة عل  ى ه  ذا الطري  ق ف  ي وض  عه الق  ائم خط  ورة  لت  دنى م  ستوى   
الخدم  ة عل  ى س  طحه بالإض  افة غي  اب الإن  ارة وس  وء تخطيط  ه الرأس  ي والأفق  ي٬ خاص  ة عن  د          

.تى منطقة الواح ة ش مالاً     ارتفاعات منطقة النصيرات وفى الجزء الذي يمتد من منطقة النورس ح          
ويتك  ون الك  ورنيش م  ن طري  ق لل  سيارات باتج  اهين وم  سربين ف  ي ك  ل اتج  اه٬ كم  ا ي  شتمل عل  ى     
حاش  يات مؤهل  ة لحرك  ة ال  دراجات ف  ي ك  لا الاتج  اهين محاط  ة ب  صفين م  ن أش  جار النخي  ل٬ وف  ي  
الوس ط جزي رة عري ضة مزروع  ة بالأش جار والنبات ات٬ كم ا يوج  د عل ى ج انبي الطري ق أرص  فة          
للمشاة٬ والطريق مزود بشبكة مياه وأخرى للصرف الصحي وأعم دة إن ارة عل ى م سافات مح ددة              
على ج انبي الطري ق٬ وف ي أم اكن مح ددة ي زداد ع رض الطري ق لي ضاف إلي ه مواق ف لل سيارات                      
واستراحات وكافتيريات ومقاهي ومحلات تجارية ومحطات وقود وغيرها من الخدمات التجارية          

.يةوالسياحية والترفيه

"الممر الآمن"طريق عابر فلسطين 

) قطاع غزة( المحافظات الجنوبية يعتبر طريق الممر الآمن هو الشريان الرئيسي الذي يربط بين
ت ح انون إل ى ترقومي ا ق ضاء الخلي ل٬       يب دأ م ن مدين ة بي       )ال ضفة الغربي ة   (والمحافظات الشمالية 

 مت ر٬  ٥ي ق أس فل من سوب الأرض ب  ـ        ك م  ومن سوب الطر      ٤۲وصمم طريق المم ر الآم ن بط ول         
. ج سور أعل ى الطري ق   ٦ ف صمم    الآخ ر  ط رق فرعي ة للجان ب        ٦ويتقاطع طريق الممر الآمن مع      
٬ ال  سيناريو الأول المقت  رح أن يك  ون ع  رض   الطري  قت  صميموق  د اقترح  ت ث  لاث س  يناريوهات ل 

 وع رض   متر٬ ويكون حرم وخطوط السكة الحديد على جانب واح د م ن الطري ق٬    ۸٤٫٦الطريق  



٥

 مت ر فيك ون ع رض ح رم ال سكة الحدي د الكل ي              ۳ متر والمسافة بين الخط ين       ٦خط السكة الحديد      
 مت  ر خ  اص بالغ  از  ٦ مت  ر٬ ويح  د جان  ب ح  رم ال  سكة الحدي  د من  اطق البني  ة التحتي  ة بع  رض    ۱٥

 مت   ر٬ وم   سارات ال   سيارات الم   ارة ٦وخط   وط الكهرب   اء ومن   اطق خ   ضراء والإن   ارة بع   رض 
 مت ر  وم سار   ۳٫۸ مسارات لل سيارات ع رض الم سار الواح د      ۳ مسارات     ٤بالطريق مصمم لها    

 مت  ر٬  ويتوس  ط ۰۱٤٫٤ مت  ر فيك  ون الع  رض الم  سار الكل  ي المقت  رح۳واح  د للط  وارئ عرض  ه 
 وبالمث ل م سارات ال سيارات    إن ارة٬  متر بها مناطق خضراء وأعم دة        ۱۲الشارع جزيرة عرضها    
 مت ر  ۱۲ق الخ ضراء وأعم دة الإن ارة والخ دمات       متر٬ والمن اط   ۱٤٫٤۰القادمة من غزة عرضها     

. متر۸٤٫٦۰فيكون العرض الكلي لطريق الممر الآمن  المقترح 

)٤(الطريق رقم 
 والذي يمتد من أقصى شمال محافظات غزة عند الحدود مع الخط الأخضر مرورا بمحافظة غزة 

شرقي منها ويمتد حتى ومحافظة دير البلح حتى مفترق القرارة حيث يتفرع الطريق لفرعين ال
على الحدود المصرية ٬ والغربي ويعبر محافظتي خان يونس ورفح حتى الحدود )العودة(معبر

. كم٥۸المصرية ويبلغ الطول الإجمالي للطريق بفرعيه 

 طريق صلاح الدين
وحتى يتقاطع معه عند مفترق البوليس )٤( والذي يمتد من مفترق بيت لاهيا موازيا للطريق رقم 

. كم۱۲وبطول إجمالي حوالي )ميدان الشهداء(الحربي 

:الطرق الدوليةــ:ثانياً
 من المشاريع الإقليمية الهامة حيث أنه يخدم منطق ة ال شرق الأوس ط    M40يعتبر الطريق الدولي    

٬ وهو مشروع متكامل حسب المقاييس والطريق يتجه من الغرب للشرق وعكسه لمنطق ة ال شرق               
من الحدود الليبية المصرية م روراً ب شمال جمهوري ة م صر العربي ة إل ى الح دود        الأوسط٬  ويمتد   

المصرية الفلسطينية ويخترق قطاع غزة حتى يلتقى بالمعبر الآمن ليخت رق الأراض ي الفل سطينية          
٬ وصولاً إلى الخليل ثم يمتد عبر القدس إلى الأغوار مروراً بج سر الأمي ر ح سين الح دود                   ۱۹٤۸

نية ث  م م  روراً بعم  ان والأزرق حت  ى روي  شد والح  دود الأردني  ة العراقي  ة عن  د       الأردني  ة الفل  سطي 
طريبيل وبعدها يمر بالالبار وبغ داد وينطل ق ش رقاً بمح اذاة بعقوب ة م روراً بخ انقين حت ى الح دود                

.العراقية الإيرانية بمنطقة المنذرية وبعدها طرق إيران
لات ذات الأولوية٬ وذل ك م ن أج ل تحقي ق     ويعتبر هذا المشروع من مشاريع قطاع النقل والمواص  

التواص  ل الإقليم  ي م  ع دول الج  وار٬ وال  ذي يتطل  ب وج  ود ات  صال طرق  ي أو س  ككي م  ع ال  دول     
.المجاورة

:M40المسافات و الطرق المقترحة لخطة الطريق الجدول التالي يوضح 
المسافة الطريق

K.M
حالة الطريق

 عب   ر الطري   ق  –م   ن معب   ر رف   ح الح   دودي   
 بيت حانون–حدودية ال

طري  ق محل  ي بحاج  ة إل  ى توس  يع لت  صبح طري  ق      55
رئيسية بحاجة إلى توسيع وتعبيد

طريق جديدة بحاجة إلى شق و تعبيد43 ترقوميا–المعبر الأمن من بيت حانون 
– بي  ت لح  م – الخلي  ل –الطري  ق م  ن ترقومي  ا 

القدس
الطريق عبارة عن طريق رئيسي و هو طريق رقم         58

٦۰تبط عن   د منطق   ة الخلي   ل بطري   ق رق   م   ي   ر۳٥
بحاجة إلى صيانة 

الطريق إقليمية بحاجة الى توسيع  وعمليات صيانة 12 ترقوميا–الطريق من بيت عوا 
٦۰الطريق موجودة و هي عبارة ع ن طري ق رق م            64 ن ابلس طري ق   – رام االله –الطريق م ن الق دس    



٦

عمليات صيانة٦۰
و ه و رئي سي و   ٦۰عبارة ع ن تكمل ة الطري ق رق م       39 جنين–الطريق من نابلس 

 أعمال صيانةإلىبحاجة 
 عب   ر طري   ق   أريح   االطري   ق م   ن الق   دس  
 حت   ى ي   ربط م   ع –۹۰الأغ   وار طري   ق رق   م 

 ث   م ج   سر الأمي   ر محم   د    –٥۷طري   ق رق   م  
)دامية(

 إل ى منطق ة   ۱الطريق من الق دس عب ر طري ق رق م          74
۹۰أريحا ومن منطقة أريحا يرتبط مع طريق رق م         
 و م ن    ٥۷عبر الأغوار حتى يرتبط مع طريق رقم        

و جميعه  ا  )دامي  ة  (ث  م إل  ى ج  سر الأمي  ر محم  د     
ط   رق رئي   سية م   ا ع   دا الطري   ق ال   داخلي لمنطق   ة 

۱۰K.Mأريحا بطول 
٥۷ ي رتبط بطري ق رق  م   –الطري ق م ن ن  ابلس   

)دامية (حتى جسر الأمير محمد     
ي  ق الطري  ق عب  ارة ع  ن طري  ق رئي  سية و ه  ي طر  31

 الرابط  ة لمنطق  ة ن  ابلس ب  الأغوار بحاج  ة   ٥۷رق  م 
إلى عمليات صيانة

 حت  ى –مقت رح طري ق بديل  ة م ن منطق  ة جن ين     
– عب  ر منطق  ة قباطي  ا ٥۷ي  رتبط بطري  ق رق  م 

٥۷ حتى طريق رقم – طوباس –الزبابده 

الطريق عبارة عن طري ق محلي ة ب ين ق رى منطق ة             30
لت صبح   نابلس و الطريق بحاجة إلى توسيع –جنين  

طريق رئيسية
)زعتره(طريق رابط مقترح من منطقة نابلس      

 الأغوار ۹۰ يرتبط مع شارع رقم –
الطري  ق عب  ارة ع  ن طري  ق إقليم  ي ي  ربط منطق  ة       30

ن  ابلس بمنطق  ة الأغ  وار وي  رتبط ه  ذا ال  شارع م  ع     
 توس  يع و إل  ىوه  ذا ال شارع بحاج  ة  ۹۰ش ارع رق  م  
صيانة

النقل الجوي:ثالثاً
:عرفات الدوليمطار ياسر 

يقع مطار ياسر عرفات الدولي شرق مدينة رفح في المنطقة المحاذية للحدود الدولية الفلسطينية 
. دونم۲۸۰۰ كيلومتراً وتقدر مساحته الكلية ب ـ۳٦المصرية٬ ويبعد عن مدينة غزة حوالي 

عرض متر ب۳۰۸۰يتكون مطار ياسر عرفات الدولي من المدرج الرئيسي والذي يبلغ طوله و
 متر٬ صالة المسافرين والتي تقدر ۱۰٥ متر بعرض ۸۳۰ متر٬ موقف طائرات بطول ٦۰

٬ برج المراقبة٬ مبنى الشحن٬  مبنى الرادار٬ كما يوجد في مطار ياسر ۲م٤۰۰۰مساحتها ب 
عرفات الدولي مجموعة من المحطات الملاحية٬ ويضم المطار صالة الشرف واستقبال الرئيس 

 مبنى الإدارة وعنابر الصيانة ومبنى الأرصاد الجوية ومخازن البترول وكبار الزوار٬ كذلك
جميع ٬ وومحطات الإسعاف والإطفائية والكهرباء والصرف الصحي وساحات وقوف السيارات

"منشآت المطار مصممة وفقاً للمواصفات الدولية التي وضعتها منظمة الطيران العالمية 
"الإيكاو "ICAO"مطار ياسر عرفات الدولي في مجلس المطارات حيث تم تثبيت عضوية 
".LVGZ"برمز دولي مستقل "ACI"العالمية 

هذا وقد أقدمت القوات الإسرائيلية على استهدف مشروع مطار ياسر عرفات ال دولي ع دة م رات              
أسفرت عن خسائر فادحة ف ي المط ار نتيج ة إح داث أض رار ج سيمة بن سب متفاوت ة ف ي ك ل م ن                      

الم   درج٬ ومحط   ة الكهرب   اء الخاص   ة ب   الرادار٬ وش   بكات الكهرب   اء والمي   اه   الم   درج وإض   اءة 
وال  صرف ال  صحي٬ وهنج  ر ط  ائرة ال  رئيس٬ وهنج  ر ال  صيانة الرئي  سي٬ والم  ساعدات الملاحي  ة  

.والأجهزة الملاحية٬ ومكتب الأرصاد٬ وسور المطار

مطار قلنديا 
٬ وه و  )ال ضفة الغربي ة   (ظات الشمالية في المحافمدينة القدسمطار قلنديا مطار قديم يقع بجوار   

مطار أنشئ ف ي عه د الانت داب البريط اني٬ ث م نقل ت إدارت ه إل ى الأردن٬ حي ث ت م إض افة محط ة                      



۷

٬ ويق ع عل ى   ۱۹٦۷للأرصاد الجوية للمطار٬ ومن ثم خضع للسيطرة الإسرائيلية بعد حرب العام     
ال ذي يف صل رام االله ع ن الق دس    الرئي سي بعد كيلومترين من المطار ح اجز قلن ديا٬ وه و الم دخل    

.وجاري التفاوض بشأنه

النقل البحري:رابعاً

يعتبر قطاع الموانئ البحرية والنقل البحري من أهم القطاعات الاقت صادية الخدماتي ة الت ي ت ساهم               
ف   ي إنع  اش وتنمي   ة ا لاقت   صاد الفل   سطيني٬ لكون  ه ش   ريان الحرك   ة الاقت   صادية   وبدرج  ة كبي   رة 

. والاستثماريةوالتنموية

:ميناء غزة التجاري
يعتبر إن شاء مين اء بح ري جن وب مدين ة غ زة م ن أه م الم شاريع الإس تراتيجية ف ي فل سطين عل ى                          
الصعيد السياسي والاقتصادي٬ حيث سيعمل على إيجاد معبر حر لفلسطين على العالم الخ ارجي٬              

ري ق ن اتج خ دمات النق ل البح ري      وسيوفر الميناء بعد تشغيله مورد دخل للاقت صاد الق ومي ع ن ط      
 ملي  ون دولار س  نوياًً م  ن م  دفوعات الجم  ارك والأرض  يات   ۲۰۰ إل  ى ۱٥۰حي  ث س  يوفر قراب  ة  

 فرص ة عم ل خ لال مرحل ة         ۱۸۰۰للبضائع القادمة عبر الموانئ الإسرائيلية٬ وسيوفر م ا يق ارب           
 أهمية وأولوي ة    وتنطلق. فرصة عمل مباشرة وغير مباشرة أثناء التشغيل       ٥۰۰۰الإنشاء وحوالي   

وب شكل كام ل عل ى    تنفيذ المشروع في الوقت الحالي أن مناطق السلطة الوطنية الفل سطينية تعتم د  
الموانئ الإسرائيلية فيما يتعلق بالاستيراد والتصدير حيث قدرت الدراسات الخاصة بالميناء أن ما 

.۲۰۱۲من البضائع سيتم استيرادها وتصديرها عام  مليون طن ٦٫۱٥يعادل 

 متر لخدمة مناولة البضائع ۲۰۰ من رصيف بطول المرحلة الأولى من إنشاء الميناءتتكون 
 متر لمناولة المعدات الكبيرة ۱٤۰العامة والحاويات بالإضافة إلى رصيف الدحرجة بطول 

 متر٬ أما عمق المياه ۷۳۰كالسيارات وغيرها٬ ويصل طول كاسر الأمواج في هذه المرحلة إلى 
تتضمن توسيع الميناء و ذلك بتجهيز محطة كاملة لمناولة  أما المرحلة الثانية . مترا۱۱ًفيصل إلى 

٦۰۰  حاوية في السنة و سوف يتم تجهيز رصيف بطول ٥۰۰٬۰۰۰الحاويات بسعة تصل إلى 
 تجهيز الميناء حيث سيتم وأخيراً المرحلة الثالثة٬ . متر۱٤متر مجهز لخدمة بواخر لغاطس 

لازمة لمناولة مختلف أنواع البضائع مثل الحاويات وبضائع الصب والبضائع بأحدث المعدات ال
.العامة٬ وذلك كي تصبح الميناء ميناءً متخصصاً لأنواع البضائع المختلفة

المعابر الحدودية البرية:خامساً

لمج اورة  تعتبر المعابر والنقاط الحدودية القائمة الت ي ت ربط ال ضفة الغربي ة وقط اع غ زة بال دول ا                
ه  ي المح  ور والأداة الرئي  سية الم  ؤثرة بالحرك  ة التجاري  ة ٬ وت  سيطر إس  رائيل ع  ل  جمي  ع ه  ذه       
المعابر وتقوم بفرض سلسلة من الإج راءات الأمني ة المعق دة  الت ي حول ت ه ذه المع ابر إل ى نق اط                         

بر العودة  ٬ مع )أريحا(أمنية وليس تجارية٬ وتشمل المعابر الحدودية البرية كل من معبر الكرامة            
ويقع معبر الكرامة على نهر الأردن .٬ ومعبر بيت حانون٬ ومعبر المنطار٬ ومعبر صوفيا     )رفح(



۸

استخدامه إضافة إلي ليسهل تنقل المسافرين الفلسطينيين إلى العالم عبر المملكة الأردنية الهاشمية         
للتبادل التجاري٬ ويقع معبر العودة على الحدود الفل سطينية الم صرية٬ وي ستخدم لنق ل الم سافرين             

يستخدم هذا المعبر للتبادل التج اري ب ين       هذا و من فلسطين إلى جمهورية مصر العربية إلى العالم         
ل فل   سطين وم   صر والعدي   د م   ن ال   دول الأخ   رى٬ ومعب   ر بي   ت ح   انون ي   ستخدم لحرك   ة العم   ا   
الفلسطينيين الذين يعملون داخل الخط الأخضر ٬ أم ا معب ر المنط ار يعتب ر المعب ر الرئي سي ال ذي             
ي ربط قط اع غ  زة بإس رائيل وي ستخدم للتب  ادل التج اري٬ ومعب  ر ص وفيا يق ع ش  رق محافظ ة رف  ح         

.ويستخدم أيضاً للتبادل التجاري وكذلك نقل مسافرين

السكك الحديدية:سادساً
خط  ط ش  بكات ال  سكك الحديدي  ة العربي  ة ومح  اور ال  ربط ال  سكك ب  ين الأقط  ار وك  ون أن موض  ع م

العربية اختير للعرض علي القمة العربية الاجتماعية والتنموية والاقتصادية  نهاية الشهر الجاري 
قام  ت ال  سلطة الوطني  ة فأن  ة م  ن الج  دير الإش  ارة إل  ي واق  ع ال  سكك الحديدي  ة ف  ي فل  سطين ٬ حي  ث  

كافة دراسات الجدوى الاقتصادية والبيئية لتنفيذ مشروع ربط قطاع غزة بشبكة الفلسطينية بإعداد   
سكة حديدية إقليمية٬ بحيث يربط بين قطاع غ زة وال دول المج اورة٬ إض افة إل ى إن شاء خ ط س كة               

ولك  ن الاح  تلال .حدي  د للقط  ارات الخفيف  ة ي  ربط ب  ين محافظ  ات غ  زة ومحافظ  ات ال  ضفة الغربي  ة 
علم اً بأن ه يوج د خ ط س كة حديدي ة قديم ة        .فيذ هذا الم شروع الاس تراتيجي     الإسرائيلي حال دون تن   

.تربط بين قطاع غزة ومصر وبيروت٬ إلا أن الاحتلال الإسرائيلي قام بسلب تجهيزات هذا الخط       
 والت ي ت ربط م صر بالمحافظ ات الجنوبي ة ع ن الت شغيل             السكة الحديدي ة  أوقفت معظم خدمات    وقد  

 والبنية التحتية لخطوط سكة الحديد عاطل ة ع ن العم ل    ٦۷حرب عامبعد منتصف الستينات بسبب     
. كما أن مساحات كبيرة من حرم سكة الحديد متعدى عليها٬منذ ذلك التاريخ بشكل كبير

وعليه فأننا نتطلع في هذا الصدد إلي الدعم والمساندة ب شقيها الم ادي والفن ي م ن آج ل ال تمكن م ن            
طين باعتب اره اح د وس ائل النق ل الب ري ذات الأهمي ة الخاص ة        إعادة إحياء الربط ال سككي ف ي فل س     

حيث أنن ا م ن خلاله ا ن تمكن م ن التواص ل محلي اً وإقليمي ا ودولي اً مم ا ي ساعدنا ف ي عملي ة التنمي ة                
ال   شاملة  بفل   سطين ٬ ه   ذا ونتطل   ع إل   ي مراع   اة خ   صوصية فل   سطين عن   د إب   رام أي اتفاقي   ات      

.بالخصوص

الإقليميمقترح لمحاور ووصلات الربط

٬ وذل ك   "المم ر الآم ن   "الربط بين الضفة الغربية وقطاع غزة٬ بطريق عابر فلسطين          .۱
طريق بري بمسرب للمركبات الخفيف ة وم سرب لل شاحنات٬ وم سار ل سكة               أساس   على

٬ خط وط نق ل الكهرب اء والم اء والات صالات والخ دمات      الحديد٬ والأخ ذ بع ين الاعتب ار        
. بين غزة والخليل كيلومتر٤۲ويبلغ طول المسرب 

 ليم ر ب شمال ال ضفة الغربي ة لي رتبط م ن       خط سكة حدي د ق ادم م ن العفول ة ش مالاً          إنشاء  .۲
 الق ادم م ن الع ريش بم صر     R50الجنوب بخط آخر يمر ب المعبر الآم ن لي رتبط ب الخط         

.وليرتبط من الشرق بشبكة السكك الأردنية

ي ال    شرقي انج    از س    كة حدي    د بقط    اع غ    زة لت    رتبط م    ع مح    ور ال    ربط ال    سكك      .۳
 ك م متفرع اً م ن    ٬۲۲٥ وه و ج زء م ن مح ور يبل غ طول ه           )رفح/العريش/الإسماعيلية(

 مت  راً ٦٤۰الف  ردان غ  رب قن  اة ال  سويس ليعب  ر  القن  اة بك  وبري مع  دني متح  رك بط  ول 
 متراً ليتجه شرقاً موازياً لساحل البحر المتوسط ش مال س يناء حت ى              ۳۲۰بفتحة ملاحية   

ية لمصر مما يحقق م ستقبلاً إمكاني ة إع ادة ت شغيل قط ار            مدينة رفح على الحدود الشرق    
.الشرق السريع حتى استانبول 



۹

 ال  ذي س  يؤدى إل  ى حري  ة الحرك  ة للب  ضائع والم  سافرين وخل  ق     M40إنج  از المح  ور .٤
تواص  ل اقت  صادي وجغراف  ي واجتم  اعي م  ع ال  دول المج  اورة٬ إض  افة إل  ى ربط  ه م  ع  

. سوريا  ـالأردن  ـالسعودية  ـإلى اليمنالمحور الشمالي الجنوبي الممتد من تركيا عبر
كم  ا أن  ه يج  ب أن يك  ون ه  ذا المح  ور داخ  ل الأراض  ي الفل  سطينية مكم  لاً لأج  زاء ه  ذا   

.المحور في كل من جمهورية مصر العربية والمملكة الأردنية الهاشمية

 قطاع غزة٬ ليمتد ليرتبط مع الطريق الدولي ال ساحلي حت ى           في الطريق الساحلي    إنشاء.٥
 ك م م روراً   ۱۰٦۳ المصرية شرقاً وحتى السلوم غرباً عل ى الح دود الليبي ة بط ول        رفح

.بالعريش ٬ القنطرة ٬ بورسعيد ٬ الإسكندرية٬ مرسي مطروح

 العابر لأوربا مرورا بالأردن انته اء       M45دراسة إمكانيات الربط الإقليمي بالمشروع      .٦
.بجنوب الجزيرة العربية

.بشبكة الطرق الإقليمية٬ وربطه  الدوليإعادة إعمار مطار ياسر عرفات.۷

اري٬ وإع  ادة تأهي  ل مرف  أ ال  صيادين٬ وربطهم  ا ب  شبكة الط  رق   مين  اء غ  زة التج  إن  شاء.۸
.الإقليمية

.رفع كفاءة شبكات الطرق بالضفة الغربية وقطاع غزة.۹

ف ي  المع ابر ذات   التجاري ة  التحتي ة الأساس ية اللازم ة لممارس ة الأن شطة     البن ي ت وفير  .۱۰
التجاري٬ وت وفير نظ ام ال شحن المباش ر٬ وت وفير الأجه زة والمع دات اللازم ة٬                 الطابع  

ش بكات أرص فة أو أي ة عل ى تحت وى ه ذه المع ابر   لاوإدخ ال الت سهيلات اللازم ة٬ إذ   
تفت يش٬ أجه زة أووخ روج ال شاحنات  ل دخول م داخل علىيحتويولاوالمياهللإنارة
.محددةأسواروجودعدمإلىإضافة

تقبليةرؤية مس

رب  ط فل  سطين ض  من ش  بكة المواص  لات الإقليمي  ة ل  دول الج  وار والأورومتوس  طية بم  ا      )۱
. تكوين كتلة اقتصادية تواجه التحديات العالميةفييساهم 

إعداد مخطط نقل شامل يأخذ بع ين الاعتب ار رب ط وتكام ل التخط يط العمران ي للم دن م ع             )۲
 و بين سياس ة وتخط يط اس تعمالات      برنامج وإستراتيجية شاملة للنقل والمرور  من جانب       

الأراضي والخدمات وتخطيط النق ل ودراس ة الت أثيرات المروري ة للم شاريع الكب رى م ن                 
.جانب آخر

إن  شاء وتط  وير ش  بكات النق  ل الب  ري والبح  ري والج  وى وخ  دماتها  وتح  سينها وتنظيمه  ا  )۳
خ دمات النق ل   ورفع كفاءتها الفنية وتوس يع قاع دة ن شاطاتها بم ا يع زز تلبي ة الطل ب عل ى                  

وتوفيره  ا بالم  ستوى الجدي  د وبالكلف  ة الملائم  ة٬ وت  شجيع المناف  سة والاس  تثمار ف  ي قط  اع  
النقل بما يتفق مع أهداف التنمية الاقتصادية والاجتماعية ف ي المن اطق الفل سطينية٬ وذل ك             
من خلال تحسين وتطوير شبكات الطرق القائمة وشق طرق إقليمية وخط وط ناقل ة بري ة                 

اعم  ار مط  ار ياس  ر عرف  ات ال  دولي بقط  اع غ  زة وتنفي  ذ م  شروع قري  ة ال  شحن٬  و إع  ادة 
٬ وإنشاء ميناء غزة البحري٬ و إعادة تأهيل وت دعيم      بالضفة الغربية وتنفيذ مشروع مطار    

. الصيادين٬ وتطوير المعابر الحدودية وإنشاء سكة حديديةمرفأ

إس تراتيجية لمواصلات ف ي إط ار     لقطاع النقل وا   الإستراتيجية التحتية   البنيتنفيذ مشاريع   )٤
تق  وم عل  ى تحقي  ق الج  دوى الاقت  صادية م  ن ش  بكات الط  رق البري  ة والخط  وط الجوي  ة          



۱۰

والبحري  ة٬ وم  ا يتطل  ب ذل  ك م  ن إع  ادة إن  شاء وتأهي  ل وتط  وير٬ وك  ذلك تنفي  ذ وص  لات      
وآليات نق ل جدي دة ب ين الط رق الرئي سية والإقليمي ة لتق صير زم ن الرحل ة والتخفي ف م ن             

لاقتصادية المتمثلة في استهلاك الوقود وكذلك التقلي ل م ن ح وادث ال سير وتكلف ة          الأعباء ا 
.الصيانة

إع  داد ب رامج العم  ل  م  ع ال دول العربي ة م  ن خ لال    تعزي ز التكام ل والان  دماج الاقت صادي    )٥
تنفي ذ بم ا يحق ق     موض ع ال مع ال دول العربي ة  المشترك لوضع الاتفاقيات ومذكرات التفاهم   

والسعي نحو إبرام اتفاقي ات لتك وين كتل ة اقت صادية عربي ة ق ادرة عل ى          ٬  التنمية المشتركة 
ت شجيع القط اع الخ اص عل ى إقام ة الم شاريع       و٬ النقل متعدد الوس ائط  المنافسة في مجال    

٬ م ع العم ل ف ي الوق ت نف سه       رب ط الم صالح الاقت صادية الوطني ة        المشتركة بما يؤدي إلى   
.ق وخدمات النقلجية موحدة لخصخصة مرافعلى إعداد إستراتي

متطلبات رئيسية

(رق م   )۱۹(تفعيل قرار مجلس جامعة الدول العربي ة عل ى م ستـوى القم ة ال دورة العادي ة            .۱
القاضي باعتماد برنامج عربي لاستكمال ودعم     )۲۹/۳/۲۰۰۷–)۱۹(ع  . د ۳۷۰:ق  .ق

اً لإقام ة الدول ةـ   المؤسساـت الفلسطينية المتخصصة وتأهيل الكوادر الفنية الفلسطينية تمهيـد   
الفلسطينية وتسيير شؤـونها المدنيةـ٬ من خلال دع وة الأمان ة العام ة والمجل س الاقت صادي               
والاجتم  اعي والمنظم  ات العربي  ة المتخص  صة بالتن  سيق م  ع ال  سلطة الوطني  ة الفل  سطينية     
لإجراء دراس ات ش املة به دف ص ياغة ب رامج مناس بة لاس تكمال ودع م الهياك ل التنظيمي ة                     

داري   ة والق   درات المؤس   سية والفني   ة اللازم   ة لت   سيير ال   شؤون المدني   ة ف   ي المجتم   ع   والإ
الفلسطيني ورفع مستوى الخدمات العامة٬ وزيادة قدرة الإنتاج لدى المؤسسات الاقت صادية            
الفل  سطينية وذل  ك بم  ا ي  تلاءم م  ع أولوي  ات بن  اء الدول  ة الفل  سطينية ف  ي مج  الات الإنت  اج          

وم شروعات للتع اون العرب ي الفل سطيني ت شارك فيه ا أجه زة        والخدمات م ن خ لال ب رامج     
التع اون ال  دولي ومؤس  سات الت  دريب وص  ناديق تموي ل التنمي  ة العربي  ة م  ع الاهتم  ام بتلبي  ة   
الاحتياج  ات الفل  سطينية ف  ي المج  الات ذات الأولوي  ة والأث  ر المباش  ر ف  ي حي  اة الم  واطن        

.الفلسطيني

۲..

بدائل محاور الربط الرئيسية بين من اطق ال سلطة         دراسات فنية ومخططات وخرائط ل    إعداد.۳
الوطنية الفلسطينية والدول العربية في مجال النقل الطرق ي وال سككي والبح ري ومتطلب ات           

 المتعلقة بإنشاء محاور الطرق والسكك الحديدية٬ والاعتماد تطويرها٬ وكذلك  المشروعات
 تحقي ق ال ربط   ف ي م ا ي ساهم   بي ة ف ي اس تكمال ال ربط عن د ال ضرورة٬          على الخط وط الملاح   

طني ة الفل سطينية   وتعزيز حركة التجارة البيني ة وال سياحة ب ين من اطق ال سلطة الو         ٬الإقليمي
مع الأخذ بالاعتبار اتفاق الطرق الدولية في المشرق العربي واتفاق السكك  .والدول العربية

لرئيسية بين البلدان الدولية في المشرق العربي ٬ اللذان يتضمنان مخططين لمحاور الربط ا         
 وكذلك تقرير اجتماع فريق الخبراء ب شأن وص لات النق ل     .أعضاء الأسكوا ومواصفات لها   

الإقليمي  ة ب  ين اللجن  ة الاقت  صادية والاجتماعي  ة لغرب  ي آس  يا واللجن  ة الاقت  صادية لأوروب  ا      
–۳۰/٥(واللجنة الاقتصادية والاجتماعية لآسيا والمحيط اله ادي ٬ وال ذي عق د ف ي عم ان         

٬ و البيان ات والخ  رائط المحدث ة المت  وفرة ل دى ك  ل م ن الاتح  اد العرب ي للنق  ل      )۲۰۰٥/٦/۱
البري والاتحاد العربي للسكك الحديدية واتحاد الموانئ البحرية العربي ة والمتعلق ة بمح اور            

.الربط البرية العربية والموانئ البحرية العربية والخطوط الملاحية العربية القائمة
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لات المحاور الرئيسية ال ضرورية لتعزي ز ال ربط ب ين من اطق ال سلطة الوطني ة          اقتراح وص .٤
الفلسطينية والدول العربية٬ وبما يحقق المناخ الملائم لتفعي ل النق ل متع دد الوس ائط وي ساهم            

.في تطوير حركة التجارة البينية وتسهيل انسياب حركة انتقال البضائع والأشخاص

ندسية لمح اور الط رق الرئي سية ب ين من اطق ال سلطة الوطني ة        تحديد المعايير التصميمية اله  .٥
الفل   سطينية وال   دول العربي   ة٬ وتحدي   د  الأوزان والحم   ولات المحوري   ة للمركب   ات عل   ى    

.الطرق٬ والمواصفات الفنية اللازم توافرها على محاور شبكة الطرق الدولية

٦.

مشاريع عاجلةـــ 

Masterإعداد الخطة العامة .۱ Planلإقليمية٬ اللازمة لربط المحافظات للطرق ا.
"إعداد الدراسات والتصاميم الخاصة بالطريق الرابط  بين ال ضفة الغربي ة وقط اع غ زة                 .۲

".عابر فلسطين
إع  داد دراس  ات فني  ة ومخطط  ات وخ  رائط لب  دائل مح  اور ال  ربط الرئي  سية ب  ين من  اطق       .۳

رق ي وال سككي والبح ري    السلطة الوطنية الفلسطينية والدول العربي ة ف ي مج ال النق ل الط            
.ومتطلبات تطويره

.تحديث الدراسات والتصاميم الخاصة بالطريق الساحلي.٤
.تحديث الدراسات الخاصة بمشروع ميناء غزة التجاري.٥
.إنشاء ميناء غزة التجاري.٦
.إعادة اعمار مطار ياسر عرفات الدولي.۷
.إعادة تأهيل وتطوير المعابر الحدوديةـ.۸
Masterإعداد الخطة العامة .۹ Planالخاصة بمشروع السكة الحديد .

أش قائنا الع رب  إل ي وفي الختام لا يسعنا ف ي فل سطين إلا أن نتق دم بكام ل ال شكر والتق دير           
لكل م ا يق دموه م ن دع م عل ي كاف ة الم ستويات ٬ ونتطل ع إل ي مواص لة ه ذا ال دعم ب شكل                   

يمكننا من تحقيق الحلم الفلسطيني إقامة الدولة الفلسطينية
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الملاحق 

أطوال شبكة الطرق 
الوحدات بالكيلومتر

طرق معبدة
المجموع الكلي المجموعالتفافي محلي رئيسيإقليمي

المحافظة/المنطقة 

5146.9 764.4 4382.5 3410.1 437.8 534.6 الأراضي الفلسطينية
4,516.4 764.4 3,752.0 2,899.1 380.0 472.9 فة الغربيةالض
417.3 20.5 396.8 306.8 46.7 43.3 جنين
170.7 29.4 141.3 101.9 12.9 26.5 طوباس
189.8 15.7 174.1 117.1 40.1 16.9 طولكرم
403.8 90.5 313.3 232.8 5.5 75.0 نابلس
188.6 39.8 148.8 100.1 24.7 24.0 قلقيلية
171.5 55.3 116.2 96.2 19.6 0.4 سلفيت
695.9 155.0 540.9 415.6 76.2 49.1 رام االله والبيرة
519.6 40.5 479.1 362.8 8.4 107.9 أريحا والأغوار
466.0 135.4 330.6 268.1 25.5 37.0 القدس
545.1 50.3 494.8 429.6 18.0 47.2 بيت لحم
748.1 132.0 616.1 468.1 102.4 45.6 الخليل
630.5 - 630.5 511.0 57.8 61.7  غرةقطاع
112.7 - 112.7 98.0 7.2 7.5 شمال غزة
135.5 - 135.5 105.8 12.6 17.1 غزة
94.1 - 94.1 83.1 1.2 9.8 دير البلح

207.9 - 207.9 173.1 23.1 11.7 خانيونس
80.3 - 80.3 51.0 13.7 15.6 رفح

الطريق الساحلي
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الطريق الساحلي
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M40الطريق 
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R40 خط السكة الحديدي 
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مطار ياسر عرفات الدولي
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ميناء الصيادين

الموق    ع المقت    رح لم    شروع 
ميناء غزة البحري
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Total Value of Palestinian Imports and Exports by the
2005-1996inPassage

Value in thousand US$

Exports Imports
The passage

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Commercial _ _ _ _ _ _ _ _ _ 15,048 _ 15,005 1,590 313 397 6,039 8,122

Passengers_ _ _ _ _ _ _ _ _ 11,170 10,522 8,884 2,727 _ 525 -

16,644 12,872 11,686 9,996 14,957 15,570 14,298 27,855 33,476 9,061 _ _ _ 827 428 - -

27,645 23,324 41,760 59,017 37,501 26,929 45,879 38,696 32,098 102,933 114,395 473,698 459,527 200,003 234,716 350,261 384,246

_ _ _ _ _ _ _ _ - 14,724 5,345 6,819 4,352 2,622 176 2,144 5,361

Karamah
(Commercial2,673 _ _ _ _ _ _ _ - _ 27,053 37,377 20,319 18,410 20,369 23,393 29,090

Karamah
(Passengers_ _ _ _ _ _ _ _ - _ 7,671 6,726 5,695 _ 2,205 _ _

Beat Hanoon14,625 19,080 _ _ 923 5,804 _ _ - 454,253 384,234 162,928 69,309 120,385 125,375 45,619 54,623

Shijaiya_ _ _ _ _ _ _ _ - 18,999 21,112 4,728 _ 74,926 72,038 109,210 140,527

(Passengers)
_ _ _ 18,741 _ _ _ _ - _ _ 722 1,189 _ _ _ _

*_ _ _ _ _ _ _ _ - 159,871 217,891 182,529 253,225 157,358 150,469 169,180 130,419

Undefined318,836 339,570 318,702 313,103 236,968 192,563 219,503 246,137 269,870 1,452,501 1,573,924 2,107,810 1,564,874 940,763 1,426,949 1,094,422 1,620,860

380,423 394,846 372,148 400,857 290,349 240,867 279,680 312,688 335,443 2,238,560 2,375,102 3,007,227 2,382,807 1,515,608 2,033,647 1,800,268 2,373,248

Include trade transaction betweenremaining west bank and Israel.

for Imported Water and Electricity
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